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Vyhody integrované dopravy

ProcC je integrovana doprava atraktivni pro cestujiciho?

Zjednodusené schéma
tarifnich pasem PID

jedna jizdenka na vSechno
zvyhodnéné predplatni
jizdenky s neomezenym
poctem cest

navaznost a koordinace i\ .l TN ,
jizdnich radd N Pl
on-line informace ;15
pro cestujici (zpozdéni)

vétSi prehlednost (méné linek, sjednocené trasy)

snadna zapamatovatelnost jizdnich radu
(pravidelné intervaly)

1 tarif — 1 jizdenka — 1 jizdni rad



Historie integrace Neratovicka na Ladvi

1. etapa: 2008 — integrace pouze casti spojl, ostatni nezaintegrovany

1 jizdenka na vSechno

Narust cestujicich na linkach PID

Proklady na dalsi linky 103, 345,
368 = vyhoda pro MC

3 rlzné systémy odbaveni
(jizdenek) = nemoznost vyuziti
ob&any prazskych MC

Stagnace poctu cestujicich na
neintegrovanych linkach

Zadna provazanost neintegrovanych
linek = dublované spoje v MC

,Rozdéleny nastup”
— Ladvi x Nadrazi HoleSovice



Historie integrace Neratovicka na Ladvi

Jezdi se uz 7 let. Ale oddélené a neefektivné...

1. etapa: 2008 — integrace pouze casti spojl, ostatni nezaintegrovany

Narust po €tu cestujicich ze stanice Ladvi
za 1 pracovni den
- srovnani rok 1 2009 a 2013
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Historie integrace Neratovicka na Ladvi

Jezdi se uz 7 let. Ale oddélené a neefektivné...

1. etapa: 2008 — integrace pouze casti spojl, ostatni nezaintegrovany

Srovnani nar ustu po €tu cestujicich v linkach PID
a Ubytku zaparkovanych automobil 0 na Praze 8a 9
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60 186 Ubytek zaparkovanych aut na Praze 8 a 9
0 - . (primérna obsazenost osobnich
-41 -125 automobild je 1,45 osoby/1 vaz - viz

-50 I Regionalni implementacni plan)
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Historie integrace Neratovicka na Ladvi

Jezdi se uz 7 let. Ale oddélené a neefektivné...

1. etapa: 2008 — integrace pouze casti spojl, ostatni nezaintegrovany

:-( STAGNACE POCTU CESTUJICICH NA NEINTEGROVANYCH LINKACH

NEATRAKTIVITA A SIKANA CESTUJICICH

= neexistence predplatnich jizdenek, nutnost platby pri kazdém nastupu
= delSi doba jizdy

= neuznavani jizdenek mezi jednotlivymi dopravci = nemoznost prestupu

= neprovazanost s linkami jinych dopravcli =  spoje na sebe nenavazuji

= ,rozdéleny nastup” — Ladvi x Nadrazi HoleSovice = nevi se, kde nastupovat

= ,vyzobavani rozinek” — dopravci si vzajemné , kradou” cestujici
= neexistence prokladu a pravidelného taktu spoju

:-( CIM MENE ATRAKTIVNI VEREJNA DOPRAVA, TiM VICE AUT V ULICICH




DOKONCENI INTEGRACE MELNICKA A NERATOVICKA

Cile 2. etapy integrace = zvyseni atraktivity pro cestujici

e narlst poctu cestujicich = méné zaparkovanych aut u stanic metra
e sjednotit dosud rozdéleny nastup do jedné zastavky
e zjednodusit odbaveni cestujicich = zrychlit dobu jizdy

e Fedeni dlouhodobych pozadavkd MC Déblice a MC Bfezinéves
(dublované spoje kvili nezaintegrované doprave)

 omezeni neefektivni verejné dalkové dopravy u stanice Ladvi

e omezeni verejné dalkové a regiondlni dopravy u stanice Nadrazi
HoleSovice

e zklidnéni provozu verejné regionalni dopravy v ul. V HoleSovickach
(vystavba protihlukovych stén a priprava
na otevreni tunelu Blanka)




DOKONCENI INTEGRACE MELNICKA A NERATOVICKA

Zaintegrovani zbylych linek od 7. 4. 2015 = PILOTNi PROJEKT

Cile 2. etapy integrace = zvysSeni atraktivity pro cestujici

e sjednotit dosud rozdéleny nastup = vybér konecné stanice v Praze:

. . ) jizdni doba hranice Prahy — | .. 2/épSeni dopravni obsluhy 1\ /yq) enek HODNOCENI
Varianty ukon&eni: pocet km Sidlisté Dablice s okolim a MC
centrum Prahy (Muzeum) Bablice a Brezindves VARIANT
Ladvi 5,8 km 25 az 28 minut zlepsSi bez vyjimek EFEKTIVNI
Letfany 6,8 km

Nadrazi HoleSovice

20 az 24 minut

StF¥izkov

28 az 37 minut (¢ast souprav
kon¢i na Ladvi)

MENE EFEKTIVNI

Stanice Ladvi je kompromis:
Stredocesky kraj usiloval o zachovani konecné u stanice Nadrazi HoleSovice.
Pro hl. mésto Prahu by to vSak predstavovalo obrovsky naruist spolufinancovani .




DOKONCENI INTEGRACE MELNICKA A NERATOVICKA

EFEKTIVNI

Cile 2. etapy integrace = zvy3eni atraktivity pro cestujici Machills

e sjednotit dosud rozdéleny nastup = stanice Ladvi:

existujici a fungujici dopravni uzel
prilaka maximum cestujicich

vyrazne zlepsi dopravni obsluhu Sidlisté
Dablice a MC Dablice a Brezinéves

omezuje neefektivni dalkovou dopravu

zklidni verejnou dopravu na Mostu
Barikadnikd a v ul. V Holesovickach

blizkost obytné zastavby



DOKONCENI INTEGRACE MELNICKA A NERATOVICKA

EFEKTIVNI

Cile 2. etapy integrace = zvy3eni atraktivity pro cestujici Machills

Odstavy autobus U:

Ladvi — pouze kratkodobé nutné pro rychly obrat autobusu
(budou vyuzity pouze stavajici autobusové odstavné plochy a
zalivy, nedojde k redukci parkovacich mist IAD)

Dlouhodobé odstavy:

« Smycka BUS Sidlisté Dablice (Arriva Praha)
« Smyc¢ka BUS Poliklinika Prosek (CSAD Stfedni Cechy)

VSechny 3 obratisSté maji kompletni zazemi pro Adice (WC aj.).

DalSi opat reni:

Celéa linka 345 (9 spoju jednim smérem) bude z ddvodu sjednoceni
nastupu pro Brandys n. L — St. Boleslav trvale odstranéna z Ladvi.

10



DOKONCENI INTEGRACE MELNICKA A NERATOVICKA

Zaintegrovani zbylych linek od 7. 4. 2015

Dopravni situace u stanice Ladvi v pracovni den (edensmsn

12000

10000

8000 +—

6000 —

4000 +——

2000 —

10000 & 10000

pocet osobnich automobil(

(zdroj: TSK)

Vétsina autobusl ma motory splfiujici emisni normy (EURO 5).

pocet busU linek 1xx a 2xx pocet bust linek 3xx

EFEKTIVNI
VARIANTA

DNES (12.3.2015)

PO CELKOVE INTEGRACI
(7.4.2015)

11



DOKONCENI INTEGRACE MELNICKA A NERATOVICKA

Zaintegrovani zbylych linek od 7. 4. 2015 ’
EFEKTIVNI

VARIANTA

Ocekavany narust cestujicich
a ubytek zaparkovanych aut na Praze 8 a 9

6000
5let po celkové
5000 integraci
1 rok po celkové
4000 integraci

DNES Pocet cestujicich v linkach PID fady 3xx
3000 EEEEEEE— (rGst cestujicich na dosavadnich linkach
348 a 368 je primérné 10% rocné)

2000 Ubytek zaparkovanych aut na Praze 8 a 9

(prdmérnéa obsazenost osobnich automobild
1000 I je 1,45 osoby/1 vdz - viz Regionalni
implementacéni plan)

3293 0 3622 4939

-227 -1135

-1000 —

-2000

NarUst cestujicich bude prioritné reSen nasazenim kapacitnéjsich kloubovych
vozU, nikoliv zvySenim poctu vypravenych vozidel.
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' Dékuji za pozornost!

Rad zodpovim jakékoli vase dotazy
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PiD) INTEGROVANA
DOPRAVA




